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Technologie

Ohne Chauffeur

Offentlicher Nahverkehr soll von Geisterhand gefithrt werden — schneller als gelenkte Straflen- und U-Bahnen.

Thomas Jakle

65.000 Géaste verzeichnen in Las Vegas zu
Spitzenzeiten allein die zur MGM Group
gehorenden Hotels und Casinos Excali-
bur, Luxor und Mandalay Bay. Eine 838
Meter lange Zugstrecke verbindet die
drei Hotels miteinander. 160 Personen
werden in fiinf klimatisierten Abteilen
pro Zug befordert. Der Zug wird dabei
an Stahlseilen gezogen — schaffnerlos,
ohne Chauffeur und gratis. Ein Vorzei-
geprojekt, das 1999 von Osterreichs
Seilbahnhersteller Doppelmayr in der
Wiistenstadt entwickelt wurde und
die MGM Group iiberzeugt hat. Ein
weiterer Cable Liner wurde fiir das
fiinf Mrd. US-Dollar (3,7 Mrd. Euro)
schwere Hotel-Projekt ,,City Center*
bestellt, das 2009 fertig werden soll.
Der 650 Meter lange, mit Stahlseilen
gezogene Zug soll das MGM-Hotel mit
seinen Hotels und Casinos ,,Bellagio“
und ,,Monte Carlo“ verbinden.
Flughéfen, Messen, Vergniigungs-
parks und Shoppingcenter gelten als
ideale Einsatzorte fiir die APM (Au-
tomated People Mover) genannten

es bis zu 25.000 Géste. ,,Der Unterschied
liegt darin, dass in Wien Platzkilome-
ter finanziert werden und nicht der tat-
sichliche Bedarf*, kritisiert Friedreich.
Kiirzere Intervalle und dem Bedarf an-
gepasste Kapazititen seien die Losung.
Ohne Bares geht es gerade in diesem
Geschift nicht, auch wenn Bo Birk Pe-
dersen von DCC Doppelmayr Cable Car
auf geringe Betriebs- und Wartungskos-

ten iiber den Zeitablauf von 20 Jahren
verweist. ,)Ein grofles Problem bleibt
die Finanzierung“, bestitigt Bob Grie-
benow von Berger/Abam Engineers in
den USA. Vielerorts sei das Geld fiir Of-
fis nicht vorhanden oder aufzutreiben. In
Seattle, das zu den reichsten US-Stadten
zdhlt, war ein modernes Nahverkehrs-
system auf APM-Basis geplant. , Als es
darum ging, das System iiber eine Steuer

lhr

,Smart Business" bietet ein Gesamtpaket intelligenter,
sicherer und maBgeschneiderter Netzwerklosungen,

zu finanzieren, bei der Autofahrer stér-
ker zur Kasse gebeten werden, wurde
das Projekt prompt abgelehnt“, erklért
Griebenow. A la longue, so die Manager,
die am APM 07-Kongress in Wien teilnah-
men, sind Kooperationen zwischen Kom-
munen und Unternehmen in Form eines
Public Private Partnership (PPP)-Mo-
dells eine Moglichkeit — vorausgesetzt,
das Business-Modell existiert dafiir.

' Unternehmer-
I geist

»Smart Business* von Cisco fiir smarte Unternehmer

Systeme, die vollautomatisch aus der
Ferne gesteuert werden. Vor allem
auf kurzen Strecken, etwa als Zu-
bringerdienste haben sich APM be-
wahrt. Aber auch in komplexeren
U-Bahn-Netzen sollen die ferngesteu-
erten ,,Geisterziige“ Einzug halten. 35
U-Bahnen sind derzeit weltweit in

die KMUs wie dem lhren einen klaren Wettbewerbs-

vorsprung geben. Sie greifen uberall auf Informa-
tionen zu, treffen schneller Entscheidungen und

bedienen individuell lhre Kunden. Erflllen Sie die
hohen Anspruche lhrer Geschaftspartner mit per-
sonalisierten Service- und Supportleistungen. j

Bau. Paris steuert seit 14 Jahren eine
Linie ohne Chauffeur, eine zweite
wird demnéchst folgen. Ebenso hat
die deutsche Stadt Niirnberg ihre
U-Bahn auf APM umgestellt. Die
Branche, in der Multis wie Siemens,
Bombardier, Mitsubishi und Hitachi
bei U-Bahn-Ziigen die erste Geige
spielen, erhofft sich neuen Schwung.
Die Nachfrage nach kleineren APM-
Systemen, etwa als Zubringer fiir
Offis, soll ebenso massiv zunehmen.
Zumindest erwarten sich die Herstel-
ler eine Renaissance bei den 6ffent-
lichen Verkehrsmitteln, nicht zuletzt
dank Klimawandel.

Zigig unterwegs

,Rund 65 Prozent aller Fahrten
sind kiirzer als funf Kilometer*, er-
klart Ortfried Friedreich, Chef von
Axis Engineering Vienna. ,,St. Pol-
ten hatte einmal eine StraB3enbahn,
heute ware man dort froh, hdatte man
sie nie aus dem Betrieb genommen.*
Die Vorziige der kleineren, bis zu 60
Stundenkilometer schnellen fernge-
steuerten APM-Ziige liegen aus Sicht
der Infrastrukturhersteller auf der
Hand. Friedreich: ,,APM sind schnell
und kénnen so mehr Menschen befor-
dern.“ Neue Trassen, die die Land-
schaft zu verschandeln drohen, sowie
die Sicherheit (technisch und fiir die
Passagiere) liefern allzu oft Stoff fiir
Gegenargumente. Nichtsdestotrotz
sollen U-Bahnen kiinftig als APM zu
besseren Auslastungsgraden fiihren,
behaupten die Protagonisten. Pro
Stunde werden bis zu 80.000 Fahrgés-
te in der Pariser Metro befordert. In
Wiens U-Bahnziigen, die vollautoma-
tisch gefiihrt werden konnten, sind
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Sind Sie ein ,,Smartes Business“?
Erfahren Sie mehr auf
www.cisco.at/meinefirma
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